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Editorial

L'un des grands problémes des franciliens concerne les déplacements, c’est a dire les besoins
d'infrastructures et de moyens de transports. De grands travaux (A86, grande ceinture,...) fort
honéreux, sont en cours ou programmés avec leurs lots d’'impact sur l'environnement.

Le Schéma Directeur pour la Région Ile de France qui fixe les orientations pour 25 ans, date du début
des années 90. Il oriente les infrastructures @ moyens et long terme en fonction d’hypothéses de
croissance démographique et économique.

Le Plan de Déplacement Urbain, qui propose des solutions a l'horizon 2005, vient d'étre soumis a
enquéte publique. Il n'est pas convaincant, par défaut d'une large concertation avec les associations.
L’APEB, par la délibération du 30 Juin du groupement d’associations “ Environnement Ouest
Versailles” qu’elle anime, demande au Président du Conseil Régional d’lle de France de participer aux
groupes de travail qui sont mis en place pour améliorer le PDU.

- Patrick MENON

flash info

“La Plaine de Versailles est enfin classée”

Nous avons réussi ! La persévérence des associations depuis 30 ans a permis de sauver ce
qui reste du grand parc du Chiteau de Versailles, créé par Louis XIV, qui s’étendait
jusqu’a Villepreux a Pouest, Buc et Guyancourt au sud.

Le Décret d’Etat du 7 juillet 2000, paru au journal officiel du 18 juillet, a officialisé le classement de la Plaine
de Versailles, qui avait été déclarée zone “inaliénable” voici plus de deux siécles.

Au titre de la loi sur les paysages, sachons aussi protéger ses abords d’un urbanisme laid et “déprimant”, au
regard d’une oeuvre magistrale classée au Patrimoine mondial !



Qu’est-ce que le SDRIF ?
Schéma Directeur de la Région Ile-de-France.

Elaboré en concertation avec les élus, les Administrations et les associations, le SDRIF, approuvé en 1994,
définit les orientations d’aménagement de la région Ile-de-France jusqu’en 2015, en fonction d’hypothéses
d’évolutions démographiques et économiques.
[l comprend deux parties ;
¢ Les objectifs généraux et la stratégie d’évolution de I"lle-de-France jusqu’en 2015,
¢ Les orientations détaillées du schéma en les orientant autour de trois thémes fédérateurs
Penvironnement, les espaces urbains, les infrastructures.

Les orientations données et les dispositions édictées ont une valeur juridique et une force contraignante
différentes selon qu'elles traitent de Iutilisation du sol ou de politiques d’aménagement pour lesquelles le
schéma constitue un guide. Pour I’utilisation du sol, le schéma poursuit trois principaux objectifs :

¢ Protéger les espaces naturels et les patrimoines,

+ Deégager des zones pour accueillir des programmes de logements et d’activités,

¢ Prévoir les infrastructures de transport et d’échange.

La réalisation de ces objectifs se traduit par |'édiction de régles précises avec lesquelles les documents
d’urbanisime locaux doivent étre compatibles.
Nous traiterons ci-aprés des sujets concernant les infrastructures.

Principales orientations du SDRIF en matiére d’infrastructures.

A — Transports collectifs.

I} Tisser un véritable maillage de transports collectifs (RER et SNCF, métro, site propre).

2) Améliorer les radiales & grand gabarit et développer les services RER ( dont liaison gares Saint-Lazare et
Montparnasse ).

3) Réaliser des rocades et tangentielles ferrées a grand gabarit ( dont Cergy-Versailles-Massy par [a grande
ceinture ).

B — Voies routiéres.

1) Hiérarchiser I’organisation du réseau ( « les rocades seront largement développées et bouclées »).
2) Terminer les deux rocades A86 et Francilienne.

3} Insérer les principales radiales.

4) Compléter le maillage du réseau des voies rapides.

5) Compléter le réseau des voies de désenclavement et des boulevards urbains.

Le SDRIF traite des problémes de protection contre Ie bruit.

“L’aggravation... du phénoméne (de bruit) tant quantitative que qualitative, impose de fait, en marge du schéma
d’infrastructure nouvelle, un effort particulier de rattrapage sur les voies existantes, y compris les voies
locales”. ... ... |

La protection contre le bruit pourra impliquer des travaux sur I’infrastructure elle-méme, tels que des murs anti-
bruit ou une insertion soignée des infrastructures nouvelles, ...

En bordure des infrastructures bruyantes, il conviendrait d’inciter & laisser s’implanter des locaux d’activités
plutdt que des logements. Cette politique devrait étre accompagnée par une démarche de paysagement de ces
infrastructures.

Dans les espaces naturels d’intérét récréatif et ecologique, il serait souhaitable de fixer des normes de bruit
strictes, afin de conserver & ces espaces leur irremplagable vertu de ressourcement et de détente.
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IL’impact du SDRIF sur I’environnement de Bailly.

L’impact favorable a été la poursuite de la démarche de classement de la Plaine de Versailles.
L’impact en matiére d’apport de nuisances, a réduire le plus possible, est lié principalement aux infrastructures de
transport :

- routiéres avec |’ elarglssement de A12 et A13 et le raccordement de la A86 sur Al2,

- ferroviaires par la remise en service de la ligne SNCF grande ceinture non seulement en desserte locale, mais

en transit entre grands Péles (Cergy ~ Massy) ouvert aux trains de grandes ligne.

La A86-raccordée sur A12 4 Bailly c’est :
¢ 4 années de travaux, avec .
- des millions de tonnes de déblais a évacuer,
- des centaines de camions par jour sur {’autoroute,
- des travaux de nuit.
¢ L’exploitation a partir de 2008, avec :
- des milliers de véhicules par jour,
- une pollution atmosphérique a !a sortie du tunnel, en particulter vers la cueillette de Gally,
un niveau de bruit important dd a I’effet de “trompe™ en sortie de tunnel.

Le raccordement du tunnel de la A86 sur ’A12 3 Bailly, ol en est-on ?

Les études de détails seront réalisées en 2001,
Début des travaux : mi-2003.
- Fin des travaux : mi-2008.

L’APER suit I’évolution de ce projet depuis ses origines. Il faut savoir que le bouclage ouest de la A86 a falt ’objet de 17
projets depuis plus de trente ans.

Dés la procédure de concertation préalable, voici plus de 10 ans, ' APEB proposait un raccordement dans le triangle de
Rocquencourt, permettant un accés vers A13 et A12.

Dés connaissance du projet de raccordement uniquement sur A12, dans d’une zone proche des habitations de Bailly,
I"APEB a proposé une autre solution, repoussée de 300 m vers la Plaine de Versailles, permettant d’éloigner les nuisances
et d’empécher la réalisation ultérieure d’un énorme échangeur a Bailly.

Gréce 4 un dossier perspicace et convaincant et aidée par une pétition signée par plus de 1500 baillacois, ' APEB réussi 4
convaincre les élus et I'Administration d’ajouter la proposition de I’APEB au dossier d’Enquéte Publique.

C’est cette solution qui a été retenue dans la déclaration d’utilité publique signée par le ministre de I’équipement.

Depuis, PAPEB n’a cessée d’étre attentive a I’avancement du projet et continuera, grice 4 I'aide des baillacois, &
demander les améliorations permettant de réduire les impacts de polluhon et de bruit émis a la sortie du tunnel & Bcnlly
L.’APEB a encore demandé récemment & I’Etat et 4 COFIROUTE a . b o i
participer aux groupes de travail et a étre destinataire des études en
matiére de traitement de l'impact en pollution atmosphérique, de
bruit, et d’aménagement paysagé.
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Les projets de grande ceinture SNCF entre Bailly et Versailles.

1. Ce qui a obtenu les crédits d’engagement de travaux & ce jour :
- Portion Noisy-le-roi / Saint Germain-en-laye et la jonction avec la ligne de Saint Lazare & Saint
Nom-la-Bretéche.

2. Ce qui fait I’objet d’études préliminaires et des schémas de principes (budget de 500 millions de Francs au
XHi¢me plan):
- grande ceinture Ouest et Sud pour réaliser la liaison Achéres / Melun via Massy,
- liaison Saint Germain-en-laye / Poissy-Nord,
- aménagement du Pdle Versailles.

Prévision de consultation du public ;

- Concertation préalable : printemps 2001.
- Enquéte publique : 2002,
Les acteurs :

- RFF (Réseau Férré Frangais) : Maitre d’ouvrage
- STP (Société des Transports Parisiens) : Maitre d’ouvrage delégué
- SNCF (Société Nationale des Chemins de Fer) : Maitre d’ceuvre

Schéma directeur transports en commun long terme
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Avez-vous entendu parler du PDU ?
Saviez-vous qu’il nous concerne tous ?

Mais au fait le PDU c¢’est quoi ?

OBJECTIF - Le PDU ou Plan de Déplacement Urbain en [le-de-France propose des solutions a [’horizon 2005
pour améliorer nos déplacements.

LES CAUSES — En Ile-de-France chaque jour nous passons une heure et demie en moyenne dans les
transports.

Nous sommes 11 millions & nous déplacer avec 4 millions de voitures, 185 000 motos, 14 000 taxis, 7 000 bus,
14 lignes de métros, 5 lignes de RER, les trains, les vélos, cela fait beaucoup, beaucoup de monde, et beaucoup
de machines.

ORIENTATION - Le PDU s’attaque courageusement aux problémes posés par tous ces déplacements.

Son ambition : - Diminuer le trafic auto.
- Augmenter et améliorer les transports collectifs
- Favoriser 'usage des modes de transport alternatifs plus propres par le rail, le tramway, le vélo,
["énergie propre.
- Améliorer la circulation routiére ;- en développant un réseau mieux adaptg,
- en favorisant le stationnement dissuasif,
- en améliorant I'information “déplacements routes”,

Le PDU réussi en 2005 (fin prévue de sa mise en place) : c’est moins de perte de temps, moins de pollution,
plus de sécurité, plus de tranquillité.

ELABORATION ET PARTICIPATION

Initi¢ par I’état, ce plan de déplacement urbain n’a de sens que si ses ambitions sont partagées par tous.
L’organisation mise en place souhaite pour cela associer toutes les collectivités locales, départements,
communes, le monde professionnel et les associations pour son élaboration.

Le PDU est I’affaire de tous, des élus mais aussi et particuliérement des citoyens.

CONSULTATION

Saviez-vous que les citoyens ont été consultés sur le PDU par nos élus - voir la letire mensuelle de juillet 2000,
Bailly ~ contact qui nous annongait qu’une enquéte publique consultative se déroulait en mairie de puis le 2
juin et jusqu’au 13 juillet ; saviez-vous que ' APEB a noté ses observations sur le registre mis 4 disposition en
mairie. (voir « extrait des remarques faites par I’ APEB sur le registre d’enquéte en mairie de Bailly)

Savez-vous que nos élus ont donné un premier avis sur le sujet ?

Voici, & titre indicatif, le résumé de quelques observations présentées en annexe du dossier soumis a enquéte :

- Les usagers des transports FNAUT d’Ile-de-France demandent que le PDU soit blus précis.
- Ile-de-France Environnement demande sa mise en cohérence avec les documents d’urbanisme actuels ou
prévus.
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- Le Groupement des Autorités Responsables de Transport (GART) donne son accord et demande que la
représentation des élus et des associations soit respectée.

- La fédération des parents d’éléves de I’enseignement public PEEP insiste sur la sécurité et souhaite le
développement du transport public des éleves.

- Le Conseil Général des Yvelines émet un avis défavorable. Il demande comme préalable le dégagement des
moyens financiers conséquents pour réaliser les opérations essentielles aux déplacements dans le
département dans le cadre du plan Etat Région 2000 / 2006.

- La CGEA transport approuve le PDU sous réserve d’harmonisation.

Avis de la commune de Bailly {4 "unanimité) du 28/02/2000:

- Apprécie la réflexion

- Bstime irréaliste les objectifs a atteindre en 5 ans

- S oppose formellement au tracé de I’A104 par I’A13 depuis Orgeval puis A12 qui recevra déjd I’A86 a Bailly
- Demande avec insistance la réalisation de la grande ceinture Rail Ouest (Saint Germain, Noisy le Rot vers
Versailles)

- Demande une liaison cycliste entre Bailly et Marly le Roi le long de la RD7

- Participera 4 un comité local si les conditions de cohérence et financement sont réunies.

PLAN DE TRAVAIL DU PDU

96-99 : Elaboration du PDU,

Octobre 99-Avril 2000 . Avis des conseils généraux et des communes - amendement du projet,
2 juin — 13 juillet 2000 : Enquéte publique,

Novembre / décembre 2000 : Adoption du PDU,

2001a 2005 : Mise en ceuvre,

fin 2005 > bilan.

AVENIR DU PDU

Nous devons tous participer & son élaboration et au suivi de son exécution. Comment ?

En premier lieu en participant & une réflexion commune. L’APEB vous y invite,

Voir le document ci-joint “A propos du PDU, vous avez la parole”, 4 renvoyer avec vos réflexions.

Le PDU est ’affaire de tous, il nous appartient maintenant de bitir ensemble 1’avenir de nos déplacements.
[”APEB vous informera sur les actions suivantes en fonction des réponses obtenues.

Avec le groupement d’associations “Environnement Ouest Versailles™ qu’elle anime, I’APEB a demandé au
Conseil Régional de participer aux groupes de travail (envoi d’une délibération du 30 juin 2000).

Extrait des remarques de ’APEB sur le Registre d’enquéte publique.

Regles générales :

- 1l faut développer les moyens de transport a énergie propre, principalement électrique dans les villes ( le
tramway en particulier ), ainsi qu’une mobilisation de I'état et des industriels pour un développement
rapide d’automobile non polluantes ( électrique, pile & combustible, mixte turbine / électrique, ... ) pour les
taxis principalement.

- Il faut développer de vraies infrastructures pour les transports en vélos, principalement  I'intérieur de villes
pour les jeunes en trajet domicile / école.
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- I faut développer les possibilités d’utilisation mixte transport en commun / transport individuel ( vélos,
dans les bus ou le train, ... ) et accroftre les parkings en périphérie des villes.

- Il faut aménager les transports en commun et leurs accés pour en faciliter I'utilisation par les personnes
dgées et les handicapés.

- Utliser les voies fluviales,

Besoins locaux :

- Mettre en place un Observatoire des Déplacements des Personnes (ODP ) dans les Yvelines, comprenant
des représentants des associations de protection de ’environnement.
- Assurer que la maitrise du développement de I'urbanisme et des infrastructures est en adéquation avec le

SDRIF.,

Remarques générales sur le PDU soumis a enquéte

I. Le PDU se veut le résultat d’une large consultation; or entre avril 1999 et la présente enquéte publique les
associations locales n’ont pas ét¢ consultées ( PAPEB a été créée en 1972 ); quelle a été la démarche
effectivement employée, par rapport a ce qui est noté & la page 9 “I’organisation mise en place ......... le
monde professionnel et les associations. Tous ont activement participé...”, et i la page 25 “Prise en compte des
besoins des usagers : une exigence essentielle” du projet ?

2. Sur le document “Annexes” au projet, recueil des “Avis”, de 256 pages, seules 25 concernent les “avis des
partenaires du PDU” autres que “collectivités locales”, et seules 6 pages sont consacrées aux associations
d'usagers ( FNAUT et ile-de-France Environnement ). Quelle est la représentativité des avis de ces 2
associations au regard des objectifs affichés plus haut ? En particulier il est illusoire de penser résoudre les
problémes principalement par le “stationnement” et “le transport en auto-bus”. Les associations nationales ou
groupement d’association en Ile-de-France ont-elles été suffisamment informées et eut le temps de mobiliser
pour obtenir les réponses.

3. Le PDU apparait théorique, disparate; avec un manque de lignes directrices précise et simple pour le lecteur
peu informé et impliqué tel le citoyen dont on souhaite obtenir I avis.

5. Le PDU qui se veut une réponse a “la loi sur I"air et I’ utilisation rationnelle de Fénergie” ne parle pas ou peu
du développement des moyens de transports “propres™ utilisant I’énergic électrique qui permet d’éviter la
consommation d’¢énergies fossiles, polluantes et qui deviendront de plus en plus rares (donc chéres).

A long terme et 4 [’exemple de viiles d’autres pays d’Europe, il s’agit de développer les tramways, trolleys, ...,
et autre transport rail (sur pneu pour diminuer le bruit...). Il s’agit aussi de prévoir toutes les mesures de
protection des riverains de la route et du rail.

Ii serait utile de créer un groupe de travail (en plus de ceux cités dans le PDU) :

“Protection de I'environnement et de la qualité de vie”.

Information sur I’ASSEMBLEE GENERALE de I’APEB du 16 juin 2000.

Le Président de I’APEB a acceuilli M. DEWYNTER, Président de la nouvelile association “RIVERAIL”, invité
a assister a cette A.G., en particulier pour prendre connaissance des actions de UAPEB et du groupement
d’associations “Environnement Quest Versailles”, qu’il anime, dans le projet d’aménagement de la grande
ceinture.

L’APEB remercie Madame GIBOIN, qui quitte Bailly, pour ses 28 ans de “service” au secrétariat de "APEB
depuis sa création,

Les membres du Conseil de I’APEB sont; Mme I AUBRY (trésoriere), MM F.DOS SANTOS (vice-président),
C.FABRIS, A.HOUSSIN, C MAGRO, P.MENON (président), Y.ROBIC, F. TOULEMONDE (secrétaire).
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Informations générales.

Vendredi 24 Novembre 2000 4 20h45 2 a salle des fétes de Bailly.

Réunion d’information et d’échanges de réflexions sur les “Transports en Iles-de-France”, organisée par
I’APEB.

- Du 15 Janvier au 4 Février 2001, salle Georges LEMAIRE 2 Bailly.

Exposition organisée par ’APEB:
“Je, tuy il, ... nous trions les déchets sur notre planéte”

Cette exposition montrera comment protéger I’environnement par la valorisation de nos déchets.

Elle précédera le concours d”Yvelines Environnement sur le théme de “la pollution des sols”, concours ouvert
aux écoles et aux colléges du département des Yvelines. Les bulletins d’inscription & ce concours seront
disponibles auprés de I' APEB, dans les écoles auprés des enseignants et dans les gares (grice au partenariat de
la SNCF).

- Journée “Bailly propre” au printemps 2001 (date a préciser):
Action de nettoyage des chemins ruraux, principalement aux “points noirs” identifiés par I’APEB,

Les personnes intéressées par cette action sont priées de se faire connaitre auprés de I’ APEB.

Vous avez remarqué quelque chose qui porte atteinte 4 votre environnement, a votre qualité de vie, ...
Vous vous posez des questions sur I’avenir de votre environnemnent, ...
Vous souhaitez vous engager pour participer 4 la protection de votre environnement, ...

CONTACTER L’APEB

Pour toute information: contacter ’APEB
13, rue du poirier au large 78870 Ballly - tel/fax 0134621000
Email : : - Avee. gally B Womadeo Fa

MM § om0 50008 s smsmsssmmsmosmmss s s PIENOM § srvniinssss i i s
AIEESE I e et
Cotisation 2000 :  Normale: 60,00 F Soutien : 120,00 F Bienfatteur : 200,00 F

Souhaite participer aux activités de ' APEB ]



A PROPOS DU PDU, VOUS AVEZ LA PAROLE
(Plan de Déplacement Urbain en Ii¢ de France)

Dites-nous gu’elles sont vos attentes personnelles, vos critiques ou vos suggestions concernant vos
déplacements en Ile de France.
Ecrivez-nous, nous vous répondrons.
Pour initier le débat, nous vous proposons quelques pistes de réflexion.

TRANSPORTS INDIVIDUELS.

Améliorer le réseau routier existant dans les Yvelines. _
Elargissement de I’A13 de Rocquencourt a Orgeval.
Bouclage de la Francilienne Ouest.

Prolongement de 1"A12.
Bouclage de I'A86.

Améliorer I’information des usagers sur le trafic routier

TRANSPORTS COLLECTIFS.

Favoriser sensiblement leur développement.

PAR LE RAIL.
Réouverture de la ligne de grande ceinture entre Saint-Germain-en-Laye et Noisy-le-Roi puis Versailles.

PAR LE BUS.

Bus plus fréquents, plus rapides.

Réseaux prioritaires.

Mise en cohérence des trajets et des horaires de bus a bus et de bus au rail.
Proposer une meilleure information bus avant et pendant le trajet.
Augmenter la fréquence des passages aux heures creuses.

AUTRES DISPOSITIONS.

Développer les parcs et relais gardés.
Pour les autos-motos-vélos :
Améliorer la sécurité des transports.
Favoriser 1" utilisation du vélo grace a de vrais itinéraires aménagés et a un stationnement sr.

TRANSPORTS PROPRES,

Promouvoir une politique courageuse et incitative des vehicules a énergie douce.
Carburants améliorés - GPL — réseau électrique —- TRAMWAY.

Les pollutions atmosphériques et sonores ne dotvent plus étre une fatalite.
Le PDU est I’affaire de tous.

Envoyez-nous ce document avec vos réflexions au verso, 4 ’adresse suivante :

APEB,
13 rue du pmrler au large 78870 BAILLY — Tél/Fax : 0134621000
Fmail : - p T APER . BATLAA @ DWewas adhso . b

Nous vous répondrons. A bientdt.



REPONSE A PROPOS DU PDU
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a APEB.

Mes réflexions, attentes et suggestions :



